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. ssund Sicherheit
Mobilitét fiir Menschen. fitr Kind und Jugend

Forderungen fiir eine fahrradfreundliche Schule

Immer mehr  Kinder erleben ihre  Alltagswege nur noch aus der
Windschutzscheibenperspektive des Elterntaxis. Das Auto als Verkehrsmittel ist - auch fir
kurze Wege - fir viele Kinder selbstverstandlich. Spal} beim Fahrrad- und Rollerfahren,
stressfreie Bus- und Bahnfahrten, bei denen die Eltern Zeit fir ihre Kinder haben - all dies sind
Erfahrungen, die Kinder immer seltener sammeln.

Dabei ist eine eigenstandige Mobilitat fir Kinder und Jugendliche so wichtig, um sich in ihrer
Lebenswelt und dem Prozess des Heranwachsens selbststandig zu bewegen und zu erfahren.
Nicht nur eine verbesserte raumliche Orientierung bringt Vorteile. Kinder und Jugendliche
beginnen automatisch, sich starker mit ihrem Wohnumfeld zu identifizieren und haben so die
Maoglichkeit, soziale Bindungen aufzubauen und zu starken. Das Erleben des Strallenraums, so
einfach es klingen mag, fordert die Kreativitat, weil er keine Themen vorgibt, wie andere Orte
des Spielens und Lernens, wie die Kindertagesstatten, die Schule, oder der Sportverein. Auch
hier wird sich bewegt und doch fiihrt die starke Organisation des Alltags heute dazu, dass die
Wege dorthin nicht mehr selbststandig bewaltigt werden. Dieser Entwicklung, die auch als
,Verhauslichung” oder ,Verinselung” bezeichnet wird, wirkt eine selbststandige Mobilitat
entgegen und ermdoglicht es stattdessen, bereits in jungen Jahren ein Gefiihl von Freiheit zu
erfahren. Wer zu Full oder mit dem Fahrrad zur Schule kommt, ist auRerdem wach, kann sich
besser konzentrieren und beugt das Risiko von Ubergewicht und gesundheitlichen Problemen
VOr.

Bei genauerer Betrachtung ist die nachhaltige und eigenstandige Mobilitat daher nicht nur ein
wichtiges Thema fir die Kinder und Jugendlichen selbst sowie ihre Eltern. Auch die Schule als
Partner der Bewegungs- und damit auch der Gesundheits- und Entwicklungsforderung kann
davon profitieren, der Mobilitat ihrer Schiiler und Schiilerinnen verstarkt Aufmerksamkeit zu
widmen. Das Fahrrad als Verkehrsmittel und auch das Gehen zu Ful® schult den Teamgeist
und tragt dazu bei, das soziale Klima in den Klassen und in der Schule positiv zu beeinflussen.
Das Fahrrad ist zudem ein Partner in der aktiven Gesundheitspravention — denn motorische
und koordinative Defizite verursachen Unfélle im Stralenverkehr und in der Schule. Die
vielseitige Einsetzbarkeit zeigt sich im Unterricht, in den Angeboten der Ganztagsschule, bei
Exkursionen oder Klassenausfliigen.

Nachhaltige Mobilitdt bietet als Bildungsthema einen besonders guten Zugang zum
komplexen Ansatz der Bildung fiir nachhaltige Entwicklung (BNE). Denn Mobilitatsbildung ist
praxisnah, sie bietet die Mdglichkeit zum individuellen Handeln, ermdglicht es komplexe
Zusammenhange an konkreten Alltagssituationen zu begreifen und lasst Erfahrungen auf
verschiedenen Sinnesebenen zu.

Daher stellen wir als 6kologischer Verkehrsclub VCD gemeinsam mit der Aktion Fahrrad
folgende Forderungen:
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1. an die Bundesebene

FuRverkehrs- und fahrradfreundliches Schulumfeld. Alle StraRen, die laut
Schulwegeplanen von Kindern benutzt werden, sollen prioritar fuBverkehrs- und
fahrradfreundlich umgestaltet werden, d.h. die Umsetzung kinderfreundlicher
Planungen muss in der StVO vereinfacht werden:

e Umsetzung von Tempo 30 als auf diesen Stralenabschnitten fiir mehr
Ubersicht und einen kiirzeren Anhalteweg. Die Entscheidungskompetenz iber
die Anordnung von Tempo 50 auf Hauptverkehrsstralen als Ausnahme muss
bei den Kommunen liegen.

e Fahrradstralien, die sich im Umfeld von Schulen befinden, kénnen von den
Kommunen ohne Berlicksichtigung von Nutzerzahlen einfach ausgewiesen
werden.

e Senken der Richtwerte fiir den Einsatz von FulRgangeriiberwegen
(Zebrastreifen). Auch in Tempo-30-Zonen sollen Zebrastreifen einfach
eingesetzt werden konnen.

e Generelles Halte- und Parkverbot im direkten Schul-Umfeld, um Kindern zu
Ful und mit dem Fahrrad einen sichereren Weg zu ermdglichen.

e Elternhaltestellen als Zusatzzeichen in die StVO aufnehmen fiir nicht auf
andere Verkehrsmittel zu verlagernde Kfz-Fahrten, da sie Kindern einen
sichereren Ful- und Radverkehr ermdglichen und den morgendlichen
Bringverkehr ordnen.

Verpflichtender Einbau von Abbiegeassistenten in alle LKW, damit diese beim
Abbiegen automatisch stoppen, wenn ein Radfahrer sich im toten Winkel befindet.

Mehr Kontrollen und héhere BuRgelder im Schulumfeld fiir Einhaltung der gesetzlichen
Vorgaben (beispielsweise hinsichtlich Falschparken oder
Geschwindigkeitsbeschrankungen im Schulumfeld). BuBgelder fiir Falschparkende
sollen auf das Niveau europaischer Nachbarldander (z. B. Danemark oder Niederlande)
angehoben werden.

Radfahrausbildung in Fahrlehrergesetz, Aufnahme der Pflicht des Fahrlehrers zum
erfolgreichen Abschluss einer Radfahrausbildung im Fahrlehrergesetz, z. B.
Ausbildung analog unserer Lehrerausbildung in NRW mit dem Landessportbund NRW.

2. an die kommunale und Landesebene

Das Fahrrad in die Schulen bringen:

e Integrierte Schulmobilitdatsplane und Mobilitatsbildung verpflichtend
festlegen. (Rad)Schulweg- sowie Lehrplane fiir Mobilitatsbildung sind eine
geeignete MalRnahme fiir eine sichere Verkehrsbeteiligung der Kinder. Die
Aufstellung von Schulmobilitdtsplanen und die dafiir nétigen

Wir machen die



Beteiligungsverfahren (auch von Kindern) miissen auf Bundesebene
verbindlich gesetzlich geregelt werden.

e Auf Landesebene muss Mobilitatsbildung als fester Bestandteil in die
Lehrplane der Primar- und Sekundarstufen aufgenommen werden und
Radfahren in der Lehrerausbildung berlicksichtigt werden.

o Verpflichtendes Erstellen von Radschulwegplane fiir Schulen in Abstimmung
mit der Stralenverkehrsbehorde, der Polizei und den Schiilerinnen.

e Ermittlung der Hauptschulwegrouten und Durchfiihrung einer
Sicherheitsauditierung im mindestens dreijahrigen Abstand.

e Gestufte Fahrradausbildung beginnend ab dem ersten Schuljahr, darauf
aufbauend eine motorische Fahrradpriifung im 3. Schuljahr und einer
Verkehrspriifung im 1. Halbjahr des 4. Schuljahres.

Grundsatzliche Trennung von Ful3- und Radverkehr.

Ermittlung von Kinderunfallschwerpunkten neben den ,normalen
Unfallschwerpunkten” mit niedriger angesetzten Anforderungen wie z. B. ,zwei
Leichtverletzte Kinder < 16 Lebensjahren.” zur Ausweisung einer Verkehrsflache als
Unfallschwerpunkt. Verpflichtung zur Beseitigung der Unfallschwerpunkte innerhalb
von zwei Jahren nach Feststellung und strukturelle Verbesserungen aus den
Schulweg-Sicherheitsauditierungen innerhalb von drei Jahren nach deren Feststellung.

Mehr Fahrrad- und Rollerstellplatze an Schulen, diese miissen ausreichend und
qualitativ hochwertig vorhanden sein, was in allen Landesbauordnungen vorgesehen
werden soll, mindestens in Hohe von 20% der durchschnittlichen Schiilerzahlen der
letzten drei Jahre durch den Schultrager.

Mehr Investitionen fiir den Radverkehr von 25 Euro pro Einwohner durch Kommunen
und Landkreise.

Einrichtung einer Landesarbeitsgruppe fiir Kinder- und Jugendmobilitat bestehend aus
Vertreter*innen der Ministerien Gesundheit, Verkehr, Innern und Kultus (Schule) mit
dem Ziel der Auslobung von Projekten fir Kommunen und freie Trager, die der
Forderung der Kindermobilitat und wissenschaftlichen Aufbereitung der Effekte
dienen.

3. An die Schule selbst

Bahn frei fiirs Fahrrad. Um den Blick der kommunalen Politik fiir die Bedarfe einer
fahrradfreundlichen Schule zu scharfen, miissen auch die Schulen selbst das Thema
an die Entscheidungstrager*innen herantragen. Analysen der Verkehrssituation als
schulisches Projekt oder 6ffentlichkeitswirksame Aktionen auf dem Schulweg kénnen
dafiir erste Schritte sein.

Zur Infrastruktur der fahrradfreundlichen Schule gehort ebenfalls, dem Fahrrad im
Umfeld der Schule geniigend Platz einzuraumen. Schulen, die die nachhaltige
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Mobilitat ihrer Schiiler und Schiilerinnen fordern wollen, sind dazu angehalten
geeignete Fahrradabstellanlagen einzurichten.

e Einen verbesserten Service fiirs Fahrrad. Die Zurverfligungstellung von Werkzeug und
Hilfe zur Reparatur des Fahrrads ermdoglichen einen zuverlassigen und sicheren Weg
zur Schule.

e Klassenfahrten umweltfreundlicher und aktiv mit dem Fahrrad gestalten.

Kontakt

Der okologische Verkehrsclub VCD macht sich dafiir stark, Kindern die Moglichkeit zu geben,
selbststandig und sicher unterwegs zu sein. Sei es Uber politische Lobbyarbeit oder die
Entwicklung von Spiel- und Unterrichtsideen, die Lust auf Bewegung und das Lernen machen.
Dariiber hinaus mdchten wir, dass Kinder und Jugendliche ihre Verantwortung bei der
Verkehrsmittelwahl und ihre Mitgestaltungsmaoglichkeiten erkennen.

https://www.vcd.org/themen/radverkehr/

Ansprechpartnerin: Anika Meenken

Anika.Meenken@vcd.org

AKTIONfahrRAD ist angetreten, um Kinder und Jugendliche friihzeitig und nachhaltig aufs
Rad zu bringen. Deshalb muss auch vor dem Hintergrund der aktuellen Umwelt- Gesundheits-
und Verkehrsproblematik spatestens in den Schulen damit begonnen werden, die
Schiilerinnen und Schiller verstarkt aufs Rad zu setzen. Um dieses Ziel zu erreichen, werden
die Lehrerinnen und Lehrer als starke Partner gebraucht. Fiir AKTIONfahrRAD bedeutet das,
schulkonforme nachhaltige Projekte fiir sie zu schaffen, damit es ihnen moglich wird, im
Schulbetrieb den Weg zum Fahrrad zu finden. Durch diverse Programme hilft
AKTIONfahrRAD den Lehrkraften in den Schulen, das Fahrradfahren wieder popular und
nachhaltig betreiben zu konnen.

https://www.aktionfahrrad.de/

Ansprechpartner: Ulrich Fillies

info@aktionfahrrad.de

Wir machen die


https://www.vcd.org/themen/radverkehr/
https://www.aktionfahrrad.de/

